











TECHNISCHE GEGEVENS

3-cil. Perkins 1103 C - 33T
3.3 liter

55 kW (75 pk) bij 2200 rpm
291 Nm bij 1400 rpm

70 liter
ZF-T537, 16V + BA

1,9 - 38,8 kmvh

een enkelwerkend ventiel, 38 lpm
3.400 kg

540 + 540E
996% 1,93 x 236 m
3.550 kg

Wie begin maart de SIMA in Parijs
bezochl, heeflt ze misschien gesien.
Op de stand van het Turkse Erkunt
prijkten trekkers in verschillende
kleuren onder de naam ArmaTrac,
ArmaTrac is nieuw. Niet helemaal,
want eerder waren deze trekkers on-
der de merknaam Erkunt al te zien
op de Duitse Agritechnica. Op de
EIMA in bet laliaanse Bologna ston-
den ae eind vorig jaar ook al als Ar-
maTrac. Maar in Parijs ging Erkunt
voluit. Volgens de fabrikant was deze
naamswijziging noodzakelijk, omdat
de merknaam Erkunt in veel landen
niet goed Kinkt. ArmaTrac zou het
daarom beter moeten doen. Dese
naam s afgeleid van ‘Armagan; de
naam van de eigenaar van Erkunt In-
dustries, en "Tractor, Voeg twee de-
len van deze woorden bij elkaar en je
hebt de merknaam ArmaTrac, Voor
de Turkse marks blijft de merknaam
Erkunt bestaan. Daar zijn de ecrste
klanten er ook al helemaal aan ge-

wienil.

WHility tractor

Maar welke merknaam hij ook
draagt, het is dezelfde trekker als die
twee jaar geleden het levenslicht zap,
Bijzondere techolek is het allemaal
nieL Dat is ook logisch. De ArmaTrac
is in beginsel ontworpen voor de
Turkse markt en daar #ijn de specifi-
caties naar. Benvoud dus. In het En-
gels heet dat een "Utility mactor, Er
zijn drie basismodellen van respec-
tievelijk 60, 70 en 80 plk. Alledrie #Hjn
e leverhaar met tweewiel- of vier-
wiclaandrijving, de 60244, T02/4 en
0274, En dan is er nog de keuze mis-
sen een vilbeugel of een heuse cabi-
ne, in het laatste geval al dan niet
uitgerust met optonele radio en air-
co. De versie die bestemd is voor Eu:
ropa is voornamelijk die met cabine.
D cabine is veijwel dezellde als
hiet exermplaar dat op de New Hol-
land T wit, En dat is logisch, wamt
beide hebben dezelfde fabrikant: Hi
sarlar. ArmaTrac richt hem echier
naar eigen inzcht in. Het betreden
van de cabine is geen toestand. De

twee treden zijn ruim toegankelijk.
En dat is goed voor dere vrij kleine
trekker, Bij de 602/4 en 702/4 steekt
de bak een paar centimeter boven de
vioer uit. Dat is jammer, want de
vioer is daardoor niet vlak en dat is
toch eigenlijk de norm.

ZF transmissie

Verder is de cabine rechttoe recht-
aan ingericht. De standaardzitting is
een eenvoudige Grammer kuip, die
mechanisch is geveerd. Wie niet al te
hoge eisen stelt, redt zich daar wel
mee. Maar het is geen genot om daar
lange dagen op door e brengen. De
hereikbaarheid van de versnellings-
hendels is goed, Erzijn twee hen-
dels, waarvan er één de vier hoofd-
versnellingen bedient, netjes volgens
het H-patroon. Op de andere ziten
de twee groepen en de achteruit.
Dran zit er links onder de zitting nog
de hendel voor de ongesynchroni-
secrde hoog-laag. Alles bij elkaar
komt de bak daarmee op 16 vooruit
en & achteruit, goed voor een bereik
tussen 2 en 40 km/h. Het rijdt en
schakelt goed. Dar is geen wonder,
want het is een ZF-bak en die is dat
aan zijn stand verplichl. Een kilome-
terteller onthreckt helaas. In plaals
daarvan it aan de binnenzijde van
het spathord een sticker met de snel-
heidstabel. Dar is een oplossing,
maar super is het niet.

Bediening wisselend

Verder is het interieur sober, maar
netjes alfgewerkl. Brg veel meters #dit-
ten er niet in, Het dashboard geeft de
meartneren aan, met daarbij een
aanduiding wanneer de aftakas 540
toeren draait en wanneer 540 toeren
in de economystand. Want die zit er
wel op. Verder zitten er meters voor
de brandstofvoorraad en voor de
temperatuur. En natuurlijk een sliert
controlelampies voor oliedruk, laad-
stroom, inschakeling 4W0D enzo-
voort, Maar die zijn eigenlijk niet te
zien, zolang er niets aan de hand is.
Er zit niet meer op dan noodzakelijk.

Heer stuur is niet verstelbaar, noch
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horizontaal, noch verticaal en dat is
een gwak punt. Zoals het wel hoor

bij een trekker anno 2007: hangende
pedalen. Die zijn robuust nitgevoerd
met goede slipranden. De rempeda-
len worden met een degelijke ver-
grendelpal aan elkaar gekoppeld. Zo
hoort het, Het handgas is een kort
hendeltje dat rechts naast de stuur-
console zit. Het is erg kort en laat
zich swaar bedienen. Werkt wel,
maar is niet optimaal. Het voetgas
daarentegen, it op een goed bereik
hare plek en is goed bedienbaar. Een
vertrouwd beeld is het pedaaltje
voor het differentieslslot, dat door de
cabinevloer omhoog komi. Het it
wel goed berelkbaar achter de rech-
tervoel, Daamchter zit een hendel
voor de kewuse en inschakeling van
de aftakas, 540 en 540E. De koppe-
ling gebeurt met een veerbelaste
hendel, links naast de ziming. Daar-
naast zit zo'n zelfde hendel voor de
bediening van de 4WT,

OECD-gekeurd

Niet goed bereikbaar zijn de korte
hendels voor de twee buitemwerken-
de ventielen. Die zitten naast de zit-
ting, vrijwel tegen de cabinevloer
aan. Ze laten zich niet goed bedie-
nen en coderingen oonthreken. Dat is
een kwestie van een kleurtje en/of
stickertjes, dus moet eenvoudig zijn
op te lossen. Vrij diep naast de zit-

ting bevinden zich ook de twee hen
dels van de hef, één voor positie- en
één voor diepteregeling. Met verstel-
bare aanslagen in sleufgaten, #ljn
deze in te stellen. Ook dat is cen tra-
ditionele oplossing, maar het werki
nog steeds. In de console tegen het
cabinedak ritten knoppen voor de
hediening van de verlichting en de
optionele airco, Dat is bekende kost.
Die uitstroomopening is een rooster
in de console. Die bestuurder kan
daardoor wel een koode luchtstroom
over gich heen krijgen. De cabine is
OECD-pekeurnd. Volgens die norm
moet een Uitility ractor, zoals deze
ArmaTlrac, onder 86 dB{a) zitten en
dar is zo. Volgens de fabrikant zit zijn
trekker op ongeveer 83 decibel, maar
dat is toch aan de hoge kant.

Perkins driecilinder

Over de motor geen zorgen. Dat is
een drieclinder Perkins Euro 2. Vol
gens fabrikant Erkuant is de combina-
tie met de LF-bak ideaal, een gooed
hurwelijk dus. En dat zow de reden
zijn dat de rekker een wypische vol-
houder is. Met een procentje of 30
minder brandstofverbruik dan dat
van de concurrentie, Praktijktesten
zouden dar hebben vitgewezen.
Daarvoor zette Erkunt een aantal
vergelijkbare trekkers van andere
merken naast zijn eigen Arma’l'tac
om een perceel te ploegen. Uiteraard

alle uitgerust met dezelfide ploeg.
Tanks vol en rijden maar, De Arma-
Trac zou dat in de eerste plaats met
meer gemak en in kortere tijd heb-
ben gedaan en bovendien met 30
procent minder diesel. Dat zijn
maooie waarden, Hoe de kaarten echi
liggen, zou een echie meting aan de
waterrem en de powermix moeten
uitwifeen. Maar in de steenrijke
Turkse bodem trekt de 80 pk sterke
ArmaTrac een S5-schaar rondgaande
ploeg ogenschijnlijk zonder moeite
voortjes van 30 cm diep. Datis op
Zijn minst netjes. En de dieplerege-
ling corrigeert op tjd. Dat signaal
verloopt overigens via de toepstang,

Beperktverstellen

De hefis verder ook eenvoudig wit-
gevoerd, De stabilisatie gebewrt met
cilindrische bussen op cen draad-
eind, Dok de lengte van de hefsian-
gen is versielhaare Dart gebeurt met
vierkanie bussen met handgrepen.
Die: zijn alleen vanaf de achterzijde
bereikbaar. De achterruit van de ca-
hine kan wel open, maar er is van
daaraf geen verstelmogelijkheld van
de hef binnen handbereik. En zoals
gezepd, er zit alleen mechanische
diepte- en positieregeling op, Naast
het aankoppelpunt van de topstang
bevindt zich standaard één stel aan-
shuitingen voor een enkelwerkend
ventiel. Met andere woorden: mel

een drukloze retour, Maximaal zijn
er drie mogelijk, maar met een op-
brengst van 38 liter per minuut kun-
nen er niet veel externe cilinders te-
gelijkertijd werken. De hef tilt
maximaal 3.400 kg bij de 704 en 804,
D BIM blijit steken bij 2.400 kg, Voor
getrokken machines en wagens zit er
een keurige snelversteltrekhaak ach-
terop de ArmaTrac.

Uitgebreidere specificaties

Alles bij elkaar is de Armaltac een
‘no-Irills'-trekker, oftewel één zonder
toeters en bellen, Maar wat er op zit,
is kwalitatief in orde. Hij oogt mo-
dern en is uitgerust met techniek van
bekende merken, zoals een Perkins
motor, transmissie en achierbrug
van ZF en, nog niet genoemd, een
Carraro vooras, Wie liever een £F
viporas heeft, kan die straks ook krij-
gen. In Bulgarije is de ArmaTrac in-
middels leverbaar en ligt de catalo-
pusprijs van de 804 T op € 26.000.
Dat is een nette prijs. Maar het is een
eenvoudige rrekker, dat is en blijft
e feit. Over de kwaliteit geen zor-
gen. Fabrikant Erkunt beschikt over
genoeg kennis om daarvoor in te
kunnen staan. Voor de Europese
markt is een hoger uitrustingsniveay
gewenst en daar werkt ArmaTrac
aan. Maar wel met hehoud van de
eenvoud van zijn trekker. Afwachten
buser clat er it gaar zien. 3





